OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Sygnalizacja Swietlna na przejsciu dla pieszych przez ul. Podchorazych
w Pile

|1. Cel i zakres opracowania: |

W zwiazku z projektowang budowa ciggu pieszo rowerowego wzdtuz
ulicy Podchorazych, polaczong z modernizacja ulicy, zachodzi
konieczno$¢ przeniesienia istniejgcego przejScia dla pieszych na
wysokosci bramy glowne; PWSZ. Zgodnie z decyzja inwestora —
Gminy Pila — na przejs$ciu tym nalezy zaprojektowal sygnalizacje
wzbudna.

Obecnie brak pomiar6w obrazujacych rzeczywiste natezenia, jednak
z obserwacji 1 pomiarow wyrywkowych mozna ruch na tej ulicy
zakwalifikowa¢ jako $redni.

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt programu sygnalizacji.
Dokumentacja dotyczaca zasilania 1 potgczen elektrycznych objeta
jest odrgbnym opracowaniem.

| 2. Podstawa opracowania: |

= Rozporzadzenie Ministra  Infrastruktury =z dnia
3.07.2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz rzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz.U. nr 220
poz. 2181 wraz z zatgcznikiem nr 4)

= Rozp. Min. Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 r.
nr 177, poz. 1729)

3. Opis warunkow ruchu:

Ul. Podchorgzych - jest ulica powiatowg nr 1231P o nawierzchni
bitumicznej szer. 7,0 m do km 0+330, dalej szerokosci 6,0 m.
Obecnie jezdnia obustronnie w kraweznikach. Po prawej stronie
chodnik z plytek betonowych po lewej stronie na wigkszosci
odcinka brak chodnika — projektuje si¢ ciag pieszo — rowerowy.



Po prawej stronie za chodnikiem plot stalowy na podmurdéwce
betonowej, dalej trawnik.

Po lewej stronie za chodnikiem trawnik 1 czgSciowo pozostatos¢ po
ogrodzeniu w postaci podmuréwki betonowej podmurowki. Tam,
gdzie brak chodnika — pobocze gruntowe 1 trawnik.

4. Opis organizacji ruchu:

Docelowa organizacja ruchu na projektowanej $ciezce rowerowej i
chodniku oraz na ulicy w rejonie tego ciggu stanowi przedmiot
odrgbnego opracowania.

5. Sygnalizacja Swietlna:

Zaprojektowano sygnalizacj¢ wzbudzang dwufazowg z wydzielonymi
dwoma grupami sygnalizacyjnymi. Detekcja objeto tylko potoki ruchu
pieszego. Ruch kotowy posiada przydzielony staly sygnat zielony do
momentu zgloszenia zapotrzebowania ze strony pieszych.

Graficzne przedstawienie faz ruchu pokazano na zalaczonym rysunku.
Zestawienie grup sygnalizacyjnych oraz wspodlpracujacych z nimi
detektorow pokazano w tabeli nr 1.

Dla ruchu pieszego zaprojektowano detektory w postaci przyciskow
zglaszajacych zapotrzebowanie na sygnat zielony umieszczonych na
stupach lamp sygnalowych. Zaleca si¢ zastosowanie sygnalu
dzwigkowego nadawanego réwnolegle z sygnatem zielonym dla
pieszych.

Rozmieszczenie 1 oznaczenie sygnalizatorow pokazano na rysunku nr
1S. Zaprojektowano nastepujace programy sygnalizacji:

Program roboczy przedstawiono w zatgczeniu w formie graficznej.
Program zaklada permanentny sygnat zielony dla ruchu kotowego. Po
zgloszeniu ze strony pieszych otrzymuja oni sygnat zielony na 11 sek.
(tacznie z zielonym migajacym). Po wyczerpaniu sygnatu zielonego
na kierunku podrzednym, otrzymuje go kierunek zasadniczy (kolowy)
na okres do nastgpnego zgltoszenia, nie mniej niz 30 sek.

Program awaryjny przewiduje przelaczenie sygnalizatorow grupy
K1 (kotowej) na staly sygnal zotty pulsujacy oraz wylaczenie
sygnalizatoréw grupy P1 (pieszej).

Program startowy przewiduje wiaczenie sygnatu zottego dla grupy
K1 na okres 5 sek., nastgpnie czerwonego na 12 sek, czerwony z
zOttym na 1 sek. 1 zielony — do czasu zgloszenia zapotrzebowania na
sygnal zielony przez grupe P1. W tym samym czasie, dla grupy P1
wyswietlany jest sygnat czerwony.

Program koncowy przewiduje jednoczesne przelaczenie dla grupy
K1 sygnalu zielonego na zo6lty pulsujacy 1 wylaczenie sygnatu dla
grupy P1.



Na podstawie dokonanych obliczen oraz wytycznych zawartych w
zal. Nr 3 do rozporzadzenia MI z dnia 3 lipca 2003 r (wym. wyzej w
punkcie 2) przyjeto czasy migdzyzielone pomiedzy poszczegdlnymi
fazami wyszczegdlnione w tabeli nr 2. Wartosci te pozwalajg na
bezpieczng ewakuacje¢ pojazdow 1 pieszych 1 nie powoduja
nadmiernych strat czasu.

Dhugosci poszczegdlnych faz zdaniem autora powinny zapewnié
regularny 1 bezkolizyjny przeptyw poszczegodlnych strumieni ruchu
jednak, zaleca si¢ prowadzenie obserwacji funkcjonowania
sygnalizacji po jej uruchomieniu i wprowadzenie ewentualnych
korekt w jej programie.

6. Przepustowos¢ ulicy:

Na dzien dzisiejszy nie funkcjonuje instrukcja, ktora okreslalaby
metode 1 pozwalaby na uzyskanie miarodajnych wynikow
okreslajacych przepustowosci odcinka ulicy  pomigdzy
skrzyzowaniami przy funkcjonujacej sygnalizacji wzbudzane;.
Obecnie nat¢zenia ruchu na ul. Podchoragzych nawet w najbardziej
niekorzystnych godzinach szczytu maja warto$ci znacznie ponizej
warto$ci krytycznych. Przewidywane natezenie ruchu pieszego
rowniez nie bedzie osiggato znacznych wartosci. W tej sytuacji
mozna z bardzo duzym prawdopodobienstwem stwierdzi¢, ze
projektowana sygnalizacja nie bgdzie miala znaczacego wpltywu na
warunki ruchu na ul Podchorgzych.

6. Termin wprowadzenia:

Przewiduje si¢ wprowadzenie sygnalizacji po wybudowaniu i1 oddaniu
do ruchu ciggu pieszo- rowerowego, tj. w 2014 roku.

Pita, grudzien 2013 r.

Opracowat

mgr inz. Jarostaw Wagiel



