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OPIS
PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Budowa zatoki autobusowej
przy ulicy Podchorgzych w Pile
(przy nieruchomosci PWSZ w Pile)

| 1. Przedmiot inwestycji: |

Przedmiotem inwestycji jest budowa zatoki autobusowej przy ulicy Pod-
chorgzych w Pile ( przy nieruchomosci PWSZ w Pile). Zatoka zlokalizowa-
na jest przy prawej krawedzi jezdni ulicy w km od 0+517,15 do km
0+567,15.

Podstawg opracowania projektu jest:

1. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzen-
nego Miasta Pify w rejonie ulic Kusocinskiego , Podchorgzych (
uchwafa nr XXVI1/308/04 Rady Miejskiej w Pile z dnia 26.10.2004r).

2. Mapa zasadnicza 1:500 nr ewid. 2629/2013 aktualizowana na

dzien 08.05.2013r..

Pomiary w terenie

Uzgodnienia z Inwestorem

Rozp. Min. Transp. i Gosp. Mors. z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkoéw jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich  usytu-

owanie (DZ.U. nr 43 z dnia 14.05.1999 r.)

6. Rozp. Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych wa-
runkdw posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U. z 2012r. z
dnia 27.04.2012r. poz.463)

ok ow

2. Istniejgcy stan zagospodarowania
terenu:

Projektowana zatoka autobusowa zlokalizowana jest w Pile w ciggu ulicy
Podchorgzych na dziatkach nr 68, 319.

Ulica jest drogg jednojezdniowg posiada przekrdj uliczny daszkowy o
spadku od 1,5% do 2%. Jezdnia jest ograniczona kraweznikiem kamien-
nym o szerokosci 12cm. Istniejgcy kraweznik jest w stanie zfym i przezna-
czony jest do rozbiorki. W pasie przeznaczonym pod zatoke autobusowg
istnieje chodnik o nawierzchni bitumicznej o szerokosci do 2,8m oraz
ogrodzenie z paneli stalowych na podmuréwce z betonu. Za ogrodzeniem
istnieje trawnik. Chodnik oraz ogrodzenie na dfugoSci zadania przezna-
czone sg do rozbiorki. Istniejgca zabudowa wielorodzinna oddalona od
krawedzi jezdni min. 18m.

| 2.1. Uzbrojenie terenu: |

W pasie budowanego ciggu-pieszo jezdnego istnieje sie¢ telekomunika-
cyjna , energetyczna. Uzbrojenie terenu pokazano na planie uzbrojenia
1:500
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3. Projektowane zagospodarowanie
terenu:
Projekt zagospodarowania terenu na budowe zatoki autobusowej pokaza-
no na planie rys. nr 1. Przy nowo projektowanej krawedzi jezdni ulicy Pod-
chorgzych od km 0+517,15 do km 0+567,15 projektuje sie zatoke autobu-
sowg o szerokosci 3,0m o nawierzchni z kostki kamiennej regularnej o
spadku poprzecznym 2%. W opracowaniu na przebudowe jezdni w ulicy
Podchorgzych zaprojektowany zostat kraweznik betonowy 30*20*100 wy-
suniety ponad projektowany sciek o 12cm. W zwigzku z planowang budo-
wg zatoki autobusowej na dfugosci projektowanej zatoki pozostawia sie
projektowany $ciek z rzednymi bez zmian i do $cieku dokfada sie krawez-
nik betonowy najazdowy 22*30*100 wysuniety ponad Sciek o 4cm. Przy
krawedzi zatoki projektuje sie chodnik z kostki brukowej betonowej z po-
sypkg granitowg gr. 8cm o szerokosci od 2,0m do 2,8m o spadku po-
przecznym 2%. Na odcinku od km 0+525,32 do km 0+559,57 przy projek-
towanym chodniku projektuje sie ogrodzenie z paneli stalowych z odzysku
na podmuréwce z betonu B-20 wys. 25cm ktoéra jest pofoZzona na fawie z
betonu B-15 o szer. 25cm i gfebokosci 80cm.
Odwodnienie : za pomocg spadkéw podfuznych i poprzecznych w przyle-
gty teren
Kolizje z uzbrojeniem technicznym nie wystepujg

| 4.1. Konstrukcja nawierzchni:

1. Zatoka autobusowa

Nawierzchnie zaprojektowano na podstawie Dz. Ustaw nr 43 z 1999 roku .
Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni w rejonie przystanku autobusowe-
go .

- nawierzchnia z kostki kamiennej regularnej 18*18
podsypka cem.-piaskowa 1:4 gr. 5cm
podbudowa z betonu B-20 gr. 22cm

podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej Rm=5MPa, gr.
10cm

2.Chodniki przy prawej krawedzi jezdni

Nawierzchnie zaprojektowano na podstawie Dz. Ustaw nr 43 z 1999 roku
nawierzchnia z kostki brukowej bet. gr. 8cm z posypkg granitowg
podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm

| 4.2. Krawezniki |

Krawezniki:

Pomiedzy projektowang zatokg a projektowanym chodnikiem projektuje
sie kraweznik uliczny 30*20*100 wysuniety 12 cm ponad nawierzchnie za-
toki na fawie z betonu B-15, na styku jezdnia zatoka autobusowa krawez-
nik najazdowy 22*20*100 wysuniety 4cm ponad projektowany sciek (
Sciek objety jest odrebnym opracowaniem).
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4.7. Roboty ziemne : |

Roboty ziemne wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projekto-
wane w-wy konstrukcyjne nawierzchni.

4.8. Wielkosci przedmiarowe : |

1/ Zatoka autobusowa:
chodniki z kostki brukowej gr. 8cm z posypkag granitowg gr. 8cm
:106,38m?2
nawierzchnia w zatoce autobusowej z kostki kamiennej 18*18:
90,12m2
ogrodzenie: 34,8m

4.9. Technologia robét: |

Technologia i sposéb wykonania rob6t zasadniczych, przedstawiona jest
w przedmiarze robo6t

5. Opinia geotechniczna:

Stwierdzam , Ze w podfoZzu pod warstwg humusu-darniny o grubosci 15-
20cm wystepujg piaski drobnoziarniste z domieszkg czgstek pylastych. Do
gfebokosci 1,5m ppt. nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej. Wa-
runki gruntowe nie stanowig Zzadnych ograniczern dla realizacji planowa-
nej inwestycji. Sklasyfikowano grunt podfoza do kat G-1 jako pewny do
posadowienia budowli drogowej.

6. Wptyw eksploatacji gorniczej na dziafke:

Nie dotyczy.

7. Przewidywane zagrozenie dla srodowiska oraz higieny,
zdrowia, uzyt-kownikow projektowanego obiektu budowlanego :

Projektowany obiekt nie wpfywa negatywnie na srodowisko, nie przewidu-
je sie zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikow obiektu budowlanego

8. Inne informacje:

8.1. Teren projektowany nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podle-
ga ochronie.

8.2. Inne konieczne dane wynikajgce ze specyfiki, charakteru i stopnia
skomplikowania obiektu budowlanego lub robét budowlanych — nie do

tyczy.

9. Uzgodnienia:

Protokéf uzgodnien Zespofu Uzgodnies Dokumentacji Projektowej, Powiat
Pilski nr WGK.6630.23.2014 z dnia 2014.01.24r.
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10. Normy :

. PN-B-02480

. PN-B-04493

. PN-S-02205

. BN-64/8931-01
. BN-77/8931-12
. PN-/B-06714-17
7.BN-64/8931-02

UL WN P

8.BN-68/8931-04
9.PN-B-11111

10.PN-B-11112

11.PN-B-11113

12.PN-B-04300
13.PN-B-04481
14.PN-B-06250
15.PN-B-06714-12

16.PN-B-06714-13

17.PN-B-06714-15
18.PN-B-06714-16
19.PN-B-06714-18
20.PN-B-06714-26

21.PN-B-06714-28
22.PN-B-06714-37
23.PN-B-06714-39
24.PN-B-19701
25.PN-B-32250
26.PN-S-96013
27.PN-S-96014

28.BN-88/6731-08
29.PN-B-06714-19

30.PN-B-06712
31.PN-B-19701

32.BN-80/6775-03/04

33.BN-68/8931-01
34.PN-B-06050
35.PN-B-06251
36.PN-B-06711
37.PN-B-10021
38.BN-80/6775-03/01

39.BN-80/6775-03/04
40.BN-64/8845-02
42.PN-B-19701
43.BN-80/6775-03/03

44 PN-B-06712

Grunty budowlane. Okreslenia. Symbole. Podziaf i opis gruntéw
Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarno$ci biernej

Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania
Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaZnika piaskowego
Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotnosci

Drogi samochodowe. Oznaczanie modufu odksztafcenia nawierzchni podatnych i
podfoza przez obcigzenie piytg

Drogi samochodowe. Pomiar rownosci nawierzchni planografem i fatg
Kruszywo mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych . Zwir i
mieszanka

Kruszywo mineralne. Kruszywo famane do nawierzchni drogowych

Kruszywa mineralne. Kruszywo naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek
Cement. Metody badan. Oznaczanie cech fizycznych

Grunty budowlane. Badania laboratoryjne

Beton zwykfy

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczern obcych

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci py/dw mineralnych
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie skfadu ziarnowego

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie ksztaftu ziaren

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie nasigkliwo$ci

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci zanieczyszczen orga-
nicznych

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartosci siarki metodg bromowg
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krzemianowego
Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu Zelazawego

Cement powszechnego uzytku. Skfad, wymagania i ocena zgodnosci
Materiafy budowlane. Woda do betonéw i zapraw

Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i badania
Drogi samochodowe i lotniskowe. Podbudowa z betonu cementowego pod na-
wierzchnie ulepszong. Wymagania i badania

Cement. Transport i przechowywanie

Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie mrozoodpornosci metodg bezpo-
Srednig

Kruszywa mineralne do betonu zwykfego

Cement. Cement powszechnego uzytku. Skfad, wymagania
Sci

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza

Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika piaskowego

Roboty ziemne budowlane

Roboty betonowe i zelbetowe

Kruszywo mineralne. Piasek do betondw i zapraw

Prefabrykaty budowlane z betonu. Metody pomiaru cech geometrycznych
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drég, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych. Wspolne wymagania i badania

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chodnikowe

Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru.

Cement. Cement powszechnego uzytku. Skfad, wymagania i ocena zgodnosci
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic, parkingow i
torowisk tramwajowych. Pfyty chodnikowe.

Kruszywa mineralne do betonu

i ocena zgodno-

Pifa, dnia luty 2014r.
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Informacja BIOZ
do projektu budowy zatoki autobusowej przy ulicy Podchorgzych w Pile

NAZWA | ADRES INWESTORA:
Gmina Pifa

Plac Staszica 10
64-920 Pifa

NAZWA | ADRES JEDNOSTKI PROJEKTUJACEJ:
Biuro Usfug Projektowych ,RiW” s.c.

Zawada ul. Wiosenna 20
64-930 Szydfowo

Imie i nazwisko projektanta:
Radzisfaw Oczkowicz

Rodzaj i numer posiadanych uprawnien budowlanych:
upr. nr UAN -8345/1371/89 - Branza drogowa

Data opracowania:
2 luty 2014r.

Podpis
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Celem zamierzenia inwestycyjnego jest budowa zatoki autobusowej przy ulicy Podchorgzych
w Pile .

1. Realizacja w/w przedsiewziecia powinna odbywaé sie w nastepujgcej kolejnosci:
- wykonanie rob6t pomiarowych
wykonanie robét rozbiérkowych
wykonanie koryta
ufozenie kraweznika
wykonanie podbudowy
wykonanie ogrodzenia
wykonanie nawierzchni z kostki brukowej w zatoce autobusowej i chodniku

2. Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych:

W pasie projektowanej drogi wystepuje uzbrojenie podziemne:
- kable teletechniczne
- sieci energetyczne

Zakres robot towarzyszgcych: przebudowa jezdni ulicy Podchorgzych

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenie dla bezpie-
czenstwa i zdrowia ludzi:

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projekto-
wym, ujmujg szereg prac, ktére mogg stwarzac zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.
Do najwazniejszych z nich naleza:

roboty rozbiérkowe

budowa nawierzchni drogi

4. Zagrozenia, jakie mogg wystgpié¢ podczas realizacji rob6t budowlanych.
Przy realizacji projektowanej przebudowy wystepujg nastepujgce roboty:

Roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni:

W przypadku stwierdzenia w gruncie niewypafow lub innych niezidentyfikowanych obiek-
téw militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwfocznie przerwac roboty, ewakuowac
ludzi, zabezpieczy¢ teren i powiadomic¢ wfasciwe stuzby, prowadzgc roboty w poblizu
sieci lub obiektéw podziemnych nalezy zachowac bezpieczna odlegfo$¢ w poziomie i
pionie zalezng od rodzaju sieci.

Uzywane w trakcie prowadzenia rob6t ziemnych materiaty do zabezpieczenia wykopow
winny posiada¢ odpowiednia jakos¢ potwierdzona stosownymi dokumentami, natomiast
same wykopy nalezy wygrodzi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.

- w czasie rozfadunku materiaftow budowlanych nalezy liczy¢ sie z zagrozeniem urwania

sie zawiesia. Celem unikniecia niebezpiecznego zagrozenia, jakim jest urwanie zawiesia

lub haka, nalezy bezwzglednie stosowac atestowane i sprawdzone elementy mocujgce.
Obsfuga w trakcie przenoszenia materiafdbw powinna znajdowac sie poza zasiegiem pola
pracy dzwigu.

Prowadzgc roboty drogowe nalezy liczy¢ sie przede wszystkim z nastepujgcymi zagroze-
niami:
- potrgcenia przez samochdd oraz sprzet pracujgcy

Celem unikniecia tego typu zagrozen nalezy:
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wchodzgc na jezdnie sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktéry moze nie zdgzy¢ wy-
hamowac;

obserwowac ruch pojazdéw na drodze i reagowac na jego niekontrolowane zachowa-
nia.

5. Spos6b prowadzenia instruktazu pracownikdéw przed przystgpieniem do realizacji
robot.

Do pracy przy tego typu robotach mogg byc¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiada-
jgcy wymagane szkolenie bhp podstawowe i okresowe. Instruktaz stanowiskowy przed przy-
stgpieniem do prowadzenia tego typu prac winien sie odby¢ na miejscu wyznaczonej pracy i
obejmowac informacje z zakresu:

- kolejnosci wykonywanych prac,

wystepujgcych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,

zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia zdrowia lub zycia pracowni-

ka,

rodzaju i koniecznosci stosowania Srodkéw ochrony indywidualnej winien przekazac

pracownikom ustnie kierownik budowy lub mistrz nadzorujgcy te prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajgce niebezpieczeristwom wynikajgcym
z wykonania robét budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJINE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych srodkéw organizacyjnych majgcym bezposredni wpfyw na
bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywa-
nymi operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub mistrza. Do przyczyn organizacyj-
nych powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczyc:

- niewfasciwa organizacje pracy, a w tym:

- nieprawidfowy podziaf pracy lub rozplanowanie zadan,

- nieprawidfowe polecenia przefozonych,

- brak nadzoru,

- brak znajomosci posfugiwania sie czynnikiem materialnym

- tolerowanie przez nadzor odstepstw od zasad bezpiecznej pracy

- brak lub niewfasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczeristwa pracy i ergonomii

- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan

lekarskich,

niewfasciwa organizacja stanowiska pracy:

- niewfasciwe usytuowanie urzgdzen stanowiska pracy,

- nieodpowiednie dojscia i przejscia,

- brak srodkéw ochrony indywidualnej lub niewfasciwy ich dob6r.

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

1. Niewfasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym:
- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,
- niewfasciwa statecznosc czynnika materialnego,
- brak lub niewfasciwe oprzyrzgdowanie zabezpieczajgce,
- brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewfasciwy ich dobdér,
- brak lub niewfasciwa sygnalizacja zagrozen,
- niewfasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konser-
wacji lub napraw;
2. Niewfasciwa budowa czynnika materialnego, w tym:
- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiafdbw zastepczych,
- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych bfedy w obliczeniach teore-
tycznych;
3. Niewfasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym:
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- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,

- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,

- niewfasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,
4. Wady materiafowe czynnika materialnego:

- ukryte wady czynnika materialnego.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:
- organizowac stanowiska pracy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami bez-
pieczenstwa i higieny pracy,
- dbac¢ o sprawnosc¢ Srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem;
- organizowac, przygotowywac i prowadzi¢ prace uwzgledniajgce niezbedne zabezpie-
czenie indywidualne i zbiorowe pracownikow zabezpieczajgce ich przed wypadkami w
pracy, chorobami zawodowymi i innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami srodo-
wiska pracy,
- dbac¢ o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicz-
nego.

Na podstawie :
- oceny ryzyka zawodowego wystepujgcego przy wykonywaniu robét na danym stano-
wisku pracy,
- wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych,
- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegodlnie niebez-
piecznych,
- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac wymagajg-
cych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej kierownik budowy powinien podjg¢ sto-
sowne Srodki profilaktyczne majgce na celu:
a) zapewnienie wfasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach
pracy, zabezpieczajgc pracownikéw przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziaty-
waniem czynnikow szkodliwych i ucigzliwych,
b) likwidacje zagrozen dla zdrowia i zycia pracownikOw gfdwnie poprzez stosowanie
bezpiecznej technologii, materiafdw i substancji nie powodujgcych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw
osoba kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwfocznego wstrzymania prac i podjecia
dziafann w celu usuniecia tego zagrozenia. Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni byc
wyposazeni w srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z przyjetymi
tabelami norm przydziafu srodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego
opracowanymi przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa uzytkownikow
tych $rodkéw powinny zapewni¢ wystarczajgcg ochrone przed wystepujgcymi zagrozeniami,
np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gfowy, twarzy, wzroku czy stuchu.

Kierownik budowy obowigzany jest informowac pracownikdw o sposobach posfugiwania sie
tymi srodkami.

7. Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca wezmie pod uwage i zabezpieczy sie przed wszelkiego rodzaju stanami zagroze-
nia, ktére mogg powstac podczas pracy i upewni sie, Ze ten aspekt zostat ujety w jakimkolwiek
Projekcie Planu Bezpieczenstwie i Higieny Pracy (fgcznie z zaopatrzeniem w sprzet przeciw-
pozarowy). Powinien takze stosowac sie do polskich przepisow przeciwpozarowych i BHP i
zapewnic¢ odpowiednie zaopatrzenie w artykufy i sprzet pierwszej pomocy.

R. Oczkowicz
luty 2014r.



