
1 

Przebudowa ulicy Młodych w Pile 
 

 

           
       OPIS TECHNICZNY 

 

do projektu na  przebudowę ulicy Młodych w Pile 

 
           1. Przedmiot inwestycji: 

 
Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Młodych w Pile od ul. Okólnej w kierunku to-
rów kolejowych. 
Przebudowa obejmuje; 
- przebudowę jezdni w ulicy Młodych na odcinku o długości 129,74m 
- przebudowę chodnika po lewej stronie jezdni od km 0+000,00 do km 0+249,50 
- przebudowę ścieżki rowerowej po prawej stronie jezdni na odcinkach: od km 0+074,40 do 
km 0+102,10 i od km 0+200,70 do km 0+244,32 

 
Podstawą merytoryczną i formalną opracowania projektu zagospodarowania jest: 

1. Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokościowa, skala 1:500 
 
 oraz podstawy techniczno - prawne:  
 

1. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 1 sierpnia 2019r. zmieniające rozporządze-
nie  w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 
ich usytuowanie (DZ.U. 2019 poz. 1643.)  

2. Prawo budowlane Dz. U.2020 r. poz. 1333 – tekst jednolity (z późniejszymi zmiana-
mi) 

3. Rozp. Min. Gospod. Przestrz. i Budownictwa z dnia 14 grudnia 1994 w sprawie wa-
runków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Tekst 
jednolity: Dz. U. z 1999 r. Nr 15, poz.140 z późniejszymi zmianami)  

4. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych z 2012r opraco-
wany dla GDDK i A przez Politechnikę Gdańską 

 
 2. Istniejący stan zagospodarowania terenu: 
 

Projektowana ulica zlokalizowana jest w miejscowości Piła, na działkach ewidencyjnych 391, 

2/2, 335/4 obręb 27. Ulica Młodych jest drogą powiatową  o numerze 1161P. Istniejący pas 
drogowy ma szerokość 13,20m do 23m.  
Ulica obsługuje zlokalizowane przy ulicy zakłady przemysłowe oraz sklep. Teren  jest płaski o 
spadku od 0% do 2% . Przebudowywana ulica rozpoczyna się na za skrzyżowaniem z Okól-
ną a kończy w km 0+129,74. Ulica Młodych jest drogą jedno jezdniową. W jezdni istnieje na-
wierzchnia z betonu asfaltowego o szerokości od 6,7 do 7,0m. Jezdnia ograniczona jest kra-
wężnikiem ulicznym 30*15. Stan nawierzchni oraz krawężników jest zły. Nawierzchnia z kra-
wężnikiem przeznaczona jest do przebudowy. Wzdłuż krawędzi jezdni po obu stronach ulicy 
istnieje oddzielony paskiem zieleni chodnik. Istniejący chodnik posiada nawierzchnię : 
Strona lewa: 
Od km 0+000,00 do km 0+012,10 istnieje nawierzchnia z kostki brukowej o szerokości od  
2,0m do 3,8m , dalej  do km 0+249,52 istnieje chodnik z mieszanki mineralno -  bitumicznej o 
szerokości 2,0m. Chodnik ograniczony jest obrzeżem betonowym 30*8. Chodnik z kostki 
brukowej jest w stanie średnim. w związku z przebudową jezdni i regulacją krawężnika  prze-
znaczony jest do przebudowy. Natomiast Chodnik z mieszanki  mineralno -  bitumicznej w 
związku ze złym stanem technicznym w całości jest przeznaczony do przebudowy ( rozbiórki) 
Prawa strona : 
Odcinek od km 0+000,00 do km 0+074,40  objęty jest osobnym opracowaniem i nie będzie 
realizowany w ramach obecnego zadania. Od km 0+074,40 do km 0+102,10 istnieje w ścież-
ce rowerowej nawierzchnia z mieszanki mineralno -  bitumicznej o szerokości 2,0m , na-
wierzchnia jest w złym stanem technicznym i jest w całości jest przeznaczona do przebudowy 
( rozbiórki). Od km 0+102,10 do km 0+200,70 istnieje ścieżka rowerowa o nawierzchni mine-
ralno -  bitumicznej o szerokości 2,0m, stan dobry , pozostaje bez zmian. Od km 0+200,70 do 
km 0+244,32 istnieje w ścieżce rowerowej nawierzchnia z mieszanki mineralno - bitumicznej 
o szerokości 2,0m , nawierzchnia jest w złym stanie technicznym i jest w całości jest prze-
znaczona do przebudowy ( rozbiórki). Istniejący chodnik ograniczony jest obrzeżem 30*8  
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zlokalizowany przy rozbieranych obiektach przeznaczony jest do rozbiórki.  
 
Nie przewiduje się odzysku materiałów , wykonawca robót we własnym zakresie zutylizuje 
materiały z rozbiórki. 
 
Z przebudowywaną ulicą krzyżują się: 
- km 0+034,60 do km 0+041,40 zjazd publiczny o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, 
stan dobry 
- km 0+086,65 ulica Kaczorska o nawierzchni bitumicznej, stan dobry 
- km 0+168,99 zjazd publiczny o nawierzchni bitumicznej , stan zły 
- km 0+220,45 ul. Śmiłowska, nawierzchnia z kostki brukowej betonowej , stan dobry 
 
W w/w ulicy znajdują się istniejące sieci uzbrojenia podziemnego terenu – kable energetycz-
ne, telekomunikacyjne, wodociąg, sieć gazowa, kanalizacja sanitarna i deszczowa. Brak 
obiektów drogowych. Istniejące uzbrojenie podziemne jest bardzo zagęszczone.  
 
Istniejąca konstrukcja nawierzchni: 
Wykonano w nawierzchni 3 otwory kontrolne i stwierdzono , że istnieje konstrukcja na-
wierzchni j.n: 

• Mieszanka min.-bitumiczna gr 20-23cm 

• Bruk granitowy wys. 18cm 

• Podsypka piaskowa do 10cm 
Sprawdzono także konstrukcję naprawianej nawierzchni po przekopach awaryjnych i stwier-
dzono j.n: 

• Mieszanka min.-bitumiczna gr 5cm 

• Podbudowa z kruszywa łamanego gr. 20cm 
 

 3. Projektowane zagospodarowanie terenu: 
 

Projekt zagospodarowania terenu przebudowywanej ulicy pokazano na planie rys. nr 1.  
 
Promienie prawoskrętów: R-3,0m; R-5,0m; R-6,0m; R-7,0m; R-8,0m;  
 
Jezdnia w ulicy: Projektuje się jezdnię ulicy na odcinku od km 0+000,00 do km 0+074,40 o 
szerokości 6,70m. Na odcinku od km 0+074,40 do km 0+088,00 nawierzchnia ulega posze-
rzeniu do 7,0m i dalej do końca projektowanego odcinka ma szerokość projektowaną 7,0m. 
Jezdnia ograniczona krawężnikiem ulicznym 15*30*100 z obustronnym ściekiem przykra-
wężnikowym o nawierzchni z mieszanki mineralno - bitumicznej o spadku poprzecznym 
daszkowym 2%   
 
Chodnik : o szerokości 2,0m , nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm, kolor szary, 
spadek poprzeczny 2% 
 
Ścieżka rowerowa : o szerokości 2,0m , nawierzchnia z mieszanki min. bitumicznej o gr. 4cm, 
spadek poprzeczny 2% 
 
Zjazdy publiczne, skrzyżowania: ingerencja na styku chodnik , jezdnia ( przy wbudowywanym 
krawężniku) 
 
Niweleta: w maksymalnym stopniu odwzorowuje istniejącą 
 
Odwodnienie za pomocą spadków podłużnych i poprzecznych do istniejących wpustów kd 
 
Roboty rozbiórkowe 
 
Obejmują frezowanie istniejącej nawierzchni jezdni na głębokość średnią do 8cm , rozbiórkę 
chodnika i ścieżki które znajdują się w złym stanie, rozbiórkę krawężnika i obrzeży zlokalizo-
wanych przy rozbieranych nawierzchniach. Materiał z rozbiórki Wykonawca robót zutylizuje 
we własnym zakresie 
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Roboty ziemne  
Roboty ziemne wynikają z konieczności pogłębienia koryta powstałego po rozbiórce istnieją-
cych nawierzchni w jezdni i chodniku. Nadmiar ziemi należy wywieźć w miejsce wskazane 
prze Inwestora 
 
Kanał technologiczny 
 
W pasie drogowym ulicy Młodych istnieje sieć telekomunikacyjna (Istnieją studzienki teleko-
munikacyjne oraz kanał rurowy). Nie ma potrzeby budowy kanału technologicznego. 
 
Technologia robót 
 
Technologia i sposób wykonania robót zasadniczych, przedstawiona jest w przedmiarze ro-
bót 

 

 4. Konstrukcja nawierzchni: 
 

Nawierzchnię zaprojektowano na podstawie Dz. Ustaw nr 43 z 1999 roku oraz " Katalogu typowych 
konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Przyjęto konstrukcję nawierzchni jezdni na podłożu 
G1, o module sprężystości(wtórnym) nie mniejszym niż 100MPa dla KR3.  

 
Nawierzchnia w ulicy 
 

• W-wa ścieralna z mieszanki min.asfaltowej SMA8  gr.5cm 

• Warstwa wyrównawcza z mieszanki min.asfaltowej AC8W  gr. 3cm 

• Istniejąca podbudowa, nawierzchnia z mieszanki min.asfaltowej  
 
Nawierzchnia w ulicy w miejscach po przekopach, poszerzeniach  
 

• W-wa ścieralna z mieszanki min.asfaltowej SMA8  gr.5cm 

• Warstwa wyrównawcza z mieszanki min.asfaltowej AC8W  gr. 3cm 

• Podbudowa z betonu asfaltowego gr.8cm, AC22P 

• Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 gr. 20cm  
 

Chodniki  
 

• Nawierzchnia z kostki brukowej bet. kolor szary, gr. 8cm  

• Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 gr. 10cm  
 

Ścieżka rowerowa  
 

• Nawierzchnia z betonu asfaltowego gr. 4cm, AC8S  

• Podbudowa z mieszanki niezwiązanej z kruszywem C90/3 gr. 15cm  

  
   4.1. Krawężniki, obrzeża, ściek przykrawężnikowy 

 
Krawężniki: 
 
Wzdłuż krawędzi jezdni projektuje się krawężnik uliczny 15*30*100 wysunięty +12cm  ponad 
projektowany ściek przykrawężnikowy. Krawężnik na ławie z betonu C12/15. Na połączeniu 
krawędzi jezdni  ze zjazdem publicznym , drogą wewnętrzną  projektuje się krawężnik najaz-
dowy 22*15*100 wysunięty +4cm ponad nawierzchnię jezdni. Na przejściach dla pieszych 
projektuje się krawężnik  najazdowy 22*15*100 wysunięty ponad nawierzchnię o 2cm ( do-
puszcza się zero). 
Wzdłuż projektowanego krawężnika projektuje się ściek przykrawężnikowy  z kostki brukowej 
betonowej. Szerokość ścieku 20cm.  
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   4.2 Drzewostan 
 
.  
Drzewostan: Istnieje konieczność wycinki 2 drzew . Lokalizacja drzew do wycinki pokazana 
jest na planie sytuacyjnym. Inwestor uzyska pozwolenie na wycinkę drzewa. 
 

 
 5. Zestawienie elementów zagospodarowania: 

 

• długość jezdni ulicy:  .  ................. 129,74m 

• długość chodnika kostki brukowej betonowej:  ...... 221,10mb 

• długość ścieżki rowerowej z mieszanki min.-bitumicznej:  ……..64,70mb 
 


